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Abstract: 

DE 3619959 A 



The height-adjustable roof spoiler has a setting device comprising a control circuit with sensor (5) and 
control unit (6) to adjust the height of the spoiler automatically. The sensor measures a parameter that 
depends directly on air pressure and may accordingly be a pressure sensor located at the front between 
vehicle (4) and the rear wall of the driver's cab (2). 

The sensor produces electrical or pneumatic signals which are converted in the control device (8) into 
commands for an electromotor (10) or hydaulic cylinder (1 1) or pneumatic cylinder. 

ADVANTAGE - Simple optimum setting. 
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\ Stufenlos hdhenverstellbarer Dachspoiler 

Bei einem stufenlos hdhenverstellbaren Dachspoiler (3) 
eines Zugfahrzeugs (1) ist erne Einstellvorrichtung mit einem 
elektrischen Regelkreis vorgesehen, welcher einen.lstwert- 
aufnehmer (5) in Form eines Drucksensors hat, der an der 
Aufbau-Vorderkante zwischen Aufbau (4) und Ruckwand 
des Fahrerhauses (2) oberseitig angeordnet ist. Je nach 
Spoilerstellung wird ein Ober- bzw. Unterdruck registriert. 
Der Dachspoiler ist dann optimal eingestellt wenn an der 
Oberkante der Aufbau-Vorderwand AtmosphSrendruck 
herrscht(Fig.1). 
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1. Stufenlos hShenverstellbarer Dachspoiler (3) ei- 
nes Zugfahrzeugs (1), der durch eine Einstellvor- 
richtung bestehend aus einem Regelkreis mit 1st- 
wertaufnehmer (5) und einer Steuereinheit (6) 
selbsttatig veretellt werden kann, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Istwert des Istwertaufnehmers 
(5) des Regelkreis^ ein direkt vom Luftwiderstand 
abhangiger Parameter ist 

2. Dachspoiler nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeidinet, dafi der Istwertaufhehmer (5) ein-Dmck- 

* sensor ist 

3. Dachspoiler nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeidinet. daB der Drucksensor im Bereich der Auf- 
bau-Vorderkante zwischen Fahrzeug (4) und RQck- 
wand des Fahrerhauses (2) angeordnet ist 

4. Dachspoiler nach Ansprudi 3» dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als RegelgrdBe des Regelkreises der 
an der Oberkante der Aufbau-Vorderwand herr- 
schende Atmospharendruck (/lo) gewahit ist 

5. Dachspoiler nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Istwertaufneh- 
mer (5) elektrische oder pneumatische Signale (7) 
liefert welche in einer Steuereinrichtung (8) in Be- 
fehlssignale (9) fflr einen Elektromotor (10) bzw. 
einen Hydraulikzylinder (11) bzw. einen Pneuma- 
tikzylinder umgesetzt werden. 

6. Dachspoiler nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB der Istwertaufneh- 
mer (5) Signale (7) liefert welche in Befehlssignale 

(12) fOr die Drehrichtung des Elektromotors (10) 
bzw. beim Einsatz eines Hydraulik- oder Pneuma- 
tikzyOnders in Befehlssignale fQr Umschaltventile 

(13) fOr die Bewegungsrichtung der Zylinderkolben 

(14) umgesetzt werden. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen stufenlos hohenverstell* 
baren Dachspoiler eines Zugfahrzeugs gemaB Oberbc* 
griff des Anspruchs 1. 

Bekannte hdhenverstellbare Dachspoiler weisen eine 
Rastening auf, die eine Einstellung des Dachspoilers nur 
in Stufen ermdglicht Die Einstellung erfolgt in vielen 
Fallen manuell mit Hilfe ernes Einstelldiagramms. aus 
welchem nach dem Ausmessen von Aufbauhohe und 
Abstand Fahrerhaus-Rtickwand und Aufbau-Vorder- 
wand der jeweilige Einstellrasterungswert abgelesen 
werden kann. In der Regel wird der Dachspoiler da- 
durch eingestellt, daB manuell eine oder mehrere Befe- 
stigungsschrauben geldst werden, der Dachspoiler dar- 
aufhin unter erhdhtem Kraftaufwand versetzt wird und 
anschlieBend die Befestigungsschrauben wieder ange- 
zogen werden. Diese umstSndliche und zeitraubende 
Arbeit wird in der Praxis aus BequemlichkeitsgrOnden 
Oder Zeitmangel oft unterlassen. 

Aus US-PS 41 02 548 ist ein stufenlos hdhenverstell- 
barer Dachspoiler eines Zugfahrzeugs der eingangs ge- 
nannten Art bekannt, welcher automatisch mit Hilfe ei- 
nes elektrischen Regelkreises und einer Steuereinheit in 
der Hdhe verstellt werden kann. Der bekannte Dach- 
spoiler benutzt zur Reduzierung des Luftwiderstandes 
einen Regelkreis. bei dem vom Luftwiderstand abhSngi- 
ge Parameter wie Fahrgeschwindigkeit, Kraftstoffver- 
brauch als Eingangssignale in Steuerbewegungen fttr 
eine optimale Einstellung des Dachspoilers sorgen. Da 
der Luftwiderstand selbst bei hoher Geschwindigkeit 



nur ma»mal 50% des giesamten Fahrwiderstandes aus- 
macht, indern sich die Parameter Fahrgeschwindigkeit 
und Kraftstoffverbrauch auch bei Steigungs- und Be- 
schleunigungswiderstanden und fuhren somit zu 

5 gangssignalen, die von der Steuereinheit f&lscfaticher- 
weise als abh^gig vom Luftwiderstand angesehen wer- 
den und zu einer nicht optimaien Einstellung des Dach- 
spoilers fOhrea 
Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Dach- 

10 spoilers der eingangs genannten Art, der die Nachteile 
des vorgenannten Dachspoilers beseitigt und selbsttatig 
eine optimale Einstellung mit Hilfe einfacher Mittel er- 
mdglicht 

Geldst wird die der Erfindung zugrundeiiegende Auf- 

15 gabe durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 
1 angegebenen Merkmale. 

Vorteilhaft weitergebildet wird die Erfindung durch 
die Merkmale der UnteransprOche 2 bis 6. 
Wesen der Erfindung ist mithin ein Istwert des Ist- 

20 wertaufhehmers des Regelkreises. der direkt ein vom 
Luftwiderstand abhtngiger Parameter ist GemiB US- 
PS 41 02 548 finden als Istwerte Fahrgeschwindigkeit, 
Kraftstoffverbrauch, eta Verwendung, derartige Werte 
sind jedoch nur indirekt vom Luftwiderstand abhflngige 

25 Parameter. 

Als Istwert wird vqrzugsweise der Drucl^ dh. als Ist- 
wertaufnehmer des Regelkreises ein Drucksensor ge- 
wahlt. der manuell an der Aufbau-Oberkante zwischen 
Aufbauvorderwand und Fahrerhaus-Rflckwand bzw. 

30 Dachspoiler angeordnet ist Die RegelgrSSe des Regel- 
kreises ist der an der Oberkante der Aufbau-Vorder- 
wand herrschende AtmospHarendruck, der filr jeden Ist- 
wertzustand eines eingestellten Dachspoilers (Spoiler 
zu hoch: Unterdruck; Spoiler zu tief: Oberdruck) einge- 

35 regelt d.h» ein stufenlos hohenverstellbarer Dachspoiler 
auf einfache Weise optimal eingestellt wird. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von AusfOh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die beigefOgte 
2^ichnung naher eH^utert; es zeigen: 

40 Fig. 1 in schematischer Teilseiten^msicht einen stufen- 
los hdhenverstellbaren Dachspoiler eines Zugfahrzeu- 
ges mit Einstellvorrichtung. 

Fig. 2 erne schematische Teilseitenansicht eines zu 
hoch eingestellten Dachspoilers, 

45 Fig. 3 eine schematische Teilseitenansicht eines opti- 
mal eingestellten Dachspoilers, und 

Fig. 4 eine schematische Teilseitenansicht eines zu 
tief eingestellten Dachspoilers. 
GemaB Zeichnung besitzt ein Zugfahrzeug (1) einen 

50 Aufbau (4) als integrierten Bestandteil des Zugfahr- 
zeugs Oder in Form eines separaten Anh§ngers. Auf 
dem Fahrerhaus (2) des Zugfahrzeuges (1) befindet sich 
ein Dachspoiler (3), welcher um eine vordere fahrer- 
hausseitige Querachse (20) stufenlos in der Hahe ver- 

55 schwenkt werden kann, und zwar mit Hilfe eines Hy- 
draulikzylinders (1 1), der im hinteren Bereich des Dach- 
spoilers (3) zwischen diesem und dem Fahrerhausdach 
angelenktist 

Die Einstellvorrichtung des Dachspoilers umfaBt ne- 
60 ben dem vorgenannten Hydraulikzylinder (11) einen 
Regelkreis mit einem Istwertaufnehmer (5) in Form ei- 
nes Drucksensors. der zwischen Dachspoiler (3) und 
Aufbau- Vonderwand an der oberen Kante des Aufbaus 
(4) angeordnet ist, einem Auswerter, einem Vergleicher, 
65 einem Analog- Digital- Wandler, wobet femer eine 
Steuereinheit (6) zur Steuerung eines Elektromotors 
(10) vorgesehen ist dessen Ausgangswelle eine Hydrau- 
likpumpe (17) antreibt welche Ober Hydraulikleitungen 
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(15) mil dem doppelt wirkenden Hydraulikzylinder (11) 
unter Zwischenschaltung eines Umschaltventils (13) 
verbunden ist Anstelle des HydrauUkzylinders kann 
audi ein Pneumatikzyiinder oder auch ein Spindelan- 
trieb vorgesehen sein, der mit dem Elektrpmotor (10) s 
verbunden ist 

Der Istwertaufnehmer (5) ist Qber eine Eingangssi- 
gnaileitung (16) mit einer Steuereinrichtung (8) verbun- 
den, die ihrerseits Qber Ausgangssignalleitungen (19) 
mit dem Elektromotor (10) und Qber Ausgangssignallei- lo 
tungen (18).mit dem Umschaltventil (13) fQr die Bewe- 
gungsrichtung des Zyiinderkolbens (14) verbunden ist 

Im Betrieb eines fahrenden Zugfahrzeugs (1) wird 
durch den Istwertaufnehmer (5) in Form des an der 
Aufbau-Vorderwand an der oberen Kante angeordne- is 
ten Drucksensors je nach Spoilerstellung gem^B den 
Fig. 2, 3 oder 4 ein Unterdruck pu Atmospharendruck 
po Oder ein Oberdruck po registriert Der Dachspoiler 
(3) steht dann optimal, wenn an der Oberkante der Auf* 
bau-Vorderwand Atmospharendruck po herrscht 20 

Je nach Dachspoilerstellung Hefert der Drucksensor 
in der Eingangssignalleitung (16) Eingangssignale (7) 
(elektrisch oder pneumatischX die in der Steuereinrich- 
tung (8) in Befehlssignale (9) fur den Elektromotor (10) 
umgesetzt werden. Der Elektromotor dient zum An- 25 
trieb einer Splndel bzw. gemSB Fig. 1 zum Antrieb einer 
Hydraulikpumpe (17). Bei Verwendung eines Pneuma- 
tikzylinders anstelle des Hydraulikzyllnders (11) dienen 
die Befehlssignale (9) der Steuereinrichtung (8) zur Be- 
tatigung eines Pneumatikventils anstelle des hydrauli- 30 
schen Umschaltventils (13). 

Die vom Drucksensor gelieferten Eingangssignale (7) 
beinhalten gleichzeitig ein Vorzeichen, wobei die Ein- 
gangssignale (7) in der Steuereinrichtung (8) gleichzeitig 
in Befehlssignale (12) in der Ausgangssignalleitung (18) 3S 
umgesetzt werden, und zwar fflr die Drehrichtung des 
Elektromotors (10) bei Spindelantrieb bzw. beim Aus- 
fQhningsbeispiel gem^ Fig. 1 beim Einsatz eines Hy- . 
draulikzylinders (11) in Befehlssignale (12) fur das hy- 
draulische Umschaltventil (13), welches die Bewegungs- 40 
richtung des Zyiinderkolbens (14) steuert bzw. beim Ein- 
satz eines Pneumatikzylinders in Befehlssignale (12) fOr 
ein pneumatisches Umschaltventil anstelle des hydrauli- 
schen Umschaltventils (13) der Zeichnung. . 

AUe in der Beschreibung erwUhnten und/oder in der 45 
Zeichnung dargestellten neuen Merkmale fQr sich oder 
in sinnvoller Kombination sind erfindungswesentlich. 
auch soweit sie in den AnsprQchen nicht ausdrucklich 
beanspruchtsind. 
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